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In order that it be possible for one person to 
install a door closer (6) with an opening-out arm 
(7), which is fastened on a door (2) mounted 
rotatably in a fixed frame (1), without difficulty 
although the opening-out arm (7) is spring-loaded 
in the direction away from the fixed frame (1), it is 
proposed that, after the installation of the door 
closure (6) on the door (2) and of the sliding rail 
(12) on the fixed frame (1 ) or the like, a sliding 
element (1 1 ) be pushed onto said sliding rail, 
which sliding element is then connected, in a 
catching or latching manner, to a bearing bolt 
(17) on the sliding-element-side end (10) of the 
opening-out arm (1 1 ). This connection is fitted 
preferably with the aid of a securing element (23) 
which can be plugged in a latching manner onto 
the sliding element (11). In a predetermined open 
position of the door (2), the sliding element (1 1 ) 
may interact in a latching manner with a stay 
element (34) on the sliding rail (12) and thus form 
a staying device for the open door (2). 
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Titel : TQrschliefler 



! 

B E S C H RE IB U N G 

Die^Erf indung bezieht sich auf einen TurschlieBer dessen 
Aussteilann einenends drehfest rait der TurschlieBer- 
Antriebswelle verbunden ist und anderenends ein in einer an 
einem festen Rahmen. o • dgl . der Tur angebrachten Gleitschiene 
zuiaindest verschiebbares , vorzugsweise in einer 
Offnungsstellung auch arretierbares Gleitelement tragt, 
wobei ein Lagerbolzen o.dgl. am gleiteleiuentseitigen 
Ausstellarmende drehbar im Gleitelement gelagert ist. 
Bevozugterweise handelt es sich dabei urn einen sog. 
ObentiirschlieBer, der am Ttirblatt befestigt wird. Beim 



Offnen der Tur wird der Ausstellarm, welcher bei 
geschlossener Tur etwa parallel zur Turblattebene verlauft, 
verschwenkt ; wobei dann das Gleitelement eirtlang der 
Gleitschiene verschoben wird. Wenn> man die Tur freigibt, 
werden alle ausgelenkten oder verschobenen; Telle wieder in 
ihre Ausgangsstellung zurxickgebracht . 

■ • ■ ■ * ■ 

Der Ausstellarm steht bei geschlossener Tur unter einer 
Vor spannung , die ihn vom^ festeni Rahmem wegdriicken will. 
Diese Vorspannung, kommt von: einer : Eeder- dfes^ TurschlieBers 
welche den bei geschlossener Tur. wie: gesagt etwa?: parallel zu 

Schragstellung belastet. Diese Federkraf t er schwert die 

- % 

Montage der Einheit aus TurschlieBjfer >, G^eifearin und 
Gleitschiene . 

Bislang hat man die Montage bspw. sp vorgenommen , daB man 
den G lei tar m mit dem Gleitstuck an der Gleitschiene vor 
deren Montage verbunden und dann unter Uberwindung der Kraft 
des TurschlieBers die Gleitschiene amt festen Rahiuen 
anmontiert hat • Dies ist in aller Regel nur von zwei 
Personen zu bewerks t e 1 ligen . Immerhin betragt das Drehmoment 
am SchlieBerann bei mittlerer SehlieBkraf teinstellung ca. 
35 Nm. Bei einer Armlange von 0,3 m ergibt dies am Ende des 
Armes eine Kraft zum Andriicken yon ca. 120 N. Diese Kraft 
muB bei der Montage auf gebracht werden und gleichzeitig muB 
man auch die Bef estigungsschrauben eindrehen. Bin Monteur 



i 

/ 

allein hat, wie leicht einzusehen ist, bei dieser Montageart 
Schwierigkeiten. -• 

Eine andere Montageart 1st in der EP 0 375 661. Bl 
beschrieben. Durch die ddrt vorgeschlagene Verwendung einer 
Montageschiene , an welcher die Gleitschiene befestigt wird,. 
ergeben sich zwar Montagevereinf achungen, jedoch ein 
erhohter Mat erialauf wand-. Wenn in einer Werkstatt eine sog. 
Komplettmontage vorgenommen werden soil,, bei welcher die Tiir 

im festen Rahraen eing;ehangt- ist und? diev Tur einen Uberschlag 

■ ■ ~* 

aufweist, so ist est notwendigi dasr Turblatt zu of fnen um die 
Verschraubung der Gleitschiene^ vor zunehmen . Bei dieser 
Montage liegrt die> Tur bspww auf Bocken auf . 

» - 

Es liegt somit die Aufgabe vor, ohne Nachteile fur die 
Funktion des TurschlieBers , also bspw. auch das Feststellen 
in einer geof f neten Stellung^ die Montage: von TursclilieBer 
mit Gleitarm und Gleitschiene so zu verbessern, daB trotz 
der vorhandenen Krafte eim Monteur die Anbringung alleine 
problemlos bewerkstelligen kann . 

- 

Zur Losung dieser Aufigabe wird^ erf indungsgemaB 
vorgeschlagen, daB der TurschlieBer gemaB dem Oberbegrif f 
des Anspruchs 1 dadurch gekennzeichnet ist, daB der 
Lagerbolzen am. gleitschienenseitigen Ende des Gleitanas 
schnappend oder rastend rait dem an der Gleitschiene 
befindlichen Gleiteletaent verbindbar 1st. Zunachst wird also 



die Gleitschiene am festen Rahmen montiert, AnschlieBend 
bringt man daran das Gleitsttick an und verschiebt es in eine 
fur die Verbindung mit dem Lagerbolzen geeignete Stellung. 
Daraufhin fuhrt. man die rastende oder schnappende Verbindung 
des Lagerbolzens mit dem Gleitelement durch, wobei 
selbstverstandlich zu diesem Zeitpunkt der TurschlieBer am 
Turblatt bef estigt 1st." Die Schnapp- oder Rastverbindung muB 
so; beschaff en sein., daB die TurschlieBerkrafte sie nicht 
uberwinden konnen , d,h. sich diese Verbindung auchbei 
gescillossener Tur von selbst nicht losen kann.. Soweit 
erf orderlich oder zweckmaBig kann man; selbstverstahdlich 
diese Verbindung in geeigneter Weise sichern. 

Aus diesem Grunde sieht eine. Weiterbildung der Erf indung 
vor, daB die schnappende oder rastende Verbindung des 
Lagerbolzens mit dem Gleitelement mittels eines 
Sicherungselements sicherbar ist. Letzteres muB so 
ausgebildet und beschaff en sein, daB es auf einf ache Weise 
angebracht werden kann und alien auf tretenden Kraften 
standhalt. 

Hierbei ist es besonders vorteilhaf t> daB das 
Sicherungselement und das Gleitelement schnappend oder 
rastend yerbindbar sind, so daB man fur das Anbringen des 
Sicherungselements * keinerlei Werkzeuge benotigt. Eine 
besonders bevorzugte Ausf uhrungsf orm der Erf indung besteht 
darin, daB eine Verrastauf nahme am vora festen Rahmen 



abgewandten Ende des Gleitelements bei geoffneter Tiir mit 



emem 



auslenkbaren, in Langsrichtung der 



Gleitschiene einstellbaren Feststellelement verrastet. Sbmit 
kann das Gleitstuck in vorteilhaf ter Weise auch noeh zu 
Feststellzwecken herangezogen werden. - 



Weitere vorteilhaf te Ausgestaltungen dieses TurschlieBers 
mit den hieraus folgenden Vorteilen und W i r kungs we is en 



ergeben sich aus den Unteranspruchen sowie 

i 

Beschreibung eines Ausf uhorungsbe. 



nachf olgenden 



Die Erf indung, wird nachstehendv anhandf 

. Die Zeichnung zeigt ein Ausf uiirungsbeispiel der 
Erf indung. Hierbei stellen 



Figur 1 



in abgebrochener Darstellung, die Ansicht der 
linken oberen Ecke einer drehbar an einem 
festen Rahmen gelagerten Tiir mit dem 
erf indungsgeraaBen TurschlieBer; 



Figur 2 



eine Drauf sicht auf die Tur und dfen 
TurschlieBer , jedoch ohne Gleitschiene und 
Gleitstuck, also bei noch nicht angekuppeltem 
Gleitarm; 



Figur 3 



in explosion^artiger Darstellung 
perspektivisch den TurschlieBer mit 



Ausstellarm, Gleitstuck und Gleitschiene; 

Figur 4 eine Vorderansicht des verstellbaren Teils 

der Feststellvorrichtung, der Figur 3 in 
vergroBertem Mafistab ; 

♦ 

Figur 5 einen Schnitt gemaB der Linie- V-V der Figur 4 

in Verbindung mit dem Gleiteiement ; 

Figur 6 einenv Schnitt: gemaB? der Linie VI -VI der Figur 

4. 

* 

An einem f esten Rahmenl ist eine Tur 2 um eine vertikale 
Achse 3 im : sinne des; Doppelpf ei Is 4 drehbar gelagert. In 
Figur 1 ist das Oberteil eines Drehlagers 5 zu sehen . An der 
Tiir ist ein TurschlieSer 6 mit einem Ausstellarm 7 montiert. 
Letzterer ist urn eine Drehachse 8 des Turschlieflers 6 im 
Sinne des Doppelpf eils 9 verschwenkbar . Das in Figur 2 von 
der Ebene des f esten Rahmens etwas abstehende Ende 10 des 
Ausstellarms 7 wird in nachstehend noch geschilderter, 

! 

erf indungsgemafier Weise mit einem: Gleiteiement 11 gekuppelt 
( Figur 3 ) ,. welches Tangs einer Gleitschiene "12 verschiebbar 
ist. Die Verschieberichtung ist in Figur 3 mit 13 
bezeichnet. Die in Figur 2 gezeigfce Lage nimmt der 
Ausstellarm 7 aufgrund einer Federkraft des TurschlieBers 6 
ein. Wenn er also mit dem Gleiteiement 11 gekuppelt werden 
soli, so muB man ihn entgegen dieser Federkraft im Sinne des 



Pfeils 14 (Figur 2) verschwenken • Nachdem das 
gleitelementseitige Ende 10 des Ausstellarms 7 mit deia 
Gleitelement 11 verbunden ist, bewirkt ein Of fnen der Tur 
entgegen dem- Pf eil 14 eine Verschiebung des Gleitelements 11 
in Pfeilrichtung 15., Dabei dreht sich die TurschlieSer- 
Antriebswelle 16, die drehfest mit dem Ausstellann 7 

i 

verbunden ist, in Pf eilrichtung: 14. Zugleich wird wenigstens 
eine- Huckster! f eder des TurschlieBers 6 gespannt oder 
zusatzlich gespannt. Sobald man die Tur freigibt kehrt sie 
angetrieben von dieser Federkraft wieder in die 
SchlieBstel lung zuruck. 

Der TurschlieSer 6 kann bequem von einem> Monteur an der Tur 
2 bef estigt werden. Dasselbe gilt fur die Montage der 
Gleitschiene 12: am f esten Rahmen 1. Hierbei ist es 
unerheblich, ob der feste Rahmen bereits eingebaut ist oder 
sich noch in einer Werkstatt befindet. Am 

gleitelementseitigen Ende 10 des Ausstellarms 7 befindet 
sich ein in Figur 3 nach? oben weisender Lagerbolzen 17. Er 
kann schnappend oder rastend mit dem Gleitelement 11, 
welches zuvor an der Gleitschiene 12 raontiert worden ist, 
verbunden werden, Dabei 1st die Verbindung so beschaffen, 
daB die beim Tur6f fnen notwendige Drehung des Lagerbolzens 
17 in der entsprechenden Aufhahme 18 des Gleitelements 11 
moglich ist. 

• * 

Die Aufnahme 18 ist gabelartig ausgebildet , wobei der 



8 



* • • 



• * • 



li-T * | 



Lagerbolzen 17 zwischen die beiden Gabelschenkel 19 und 20 
greift. Beim Einrasten des Lagerbolzens 17 werden sie 
kurzfristig federelastisch auseinander gespreizt. Jeder 

♦ 

Gabelschenkel tragt an seinem f reien Ende eine Verdickung 21 
bzw. 22 hinter denen der Lagerbolzen 17 einrastet und welche 
unter Mitwirkung von Auflaufschragen das federe 1 as t i sche 
Aufspreizen bewirken. Andererseits halten sie aber den 
eingerasteten Lagerbolzen 17 fest, so- daB dieser nur mit 
groBerem Kraf tauf wand gelost werden kann. Vorsorglich wird 
aber diese Verbindung noch mit Hi If e eines 
Sicherungselements 2 3 ge si chert.. An- sich wurde es 
ausreichen, wenn die f reien GabelscherLkelenden l^ediglich 

we is en wiirden , jedoch haben. Verdickungen , 
welche sich wie beim Ausf tihrungsbeispiel nicht nur nach 
innen , also in den Zwischenraum zwischen den beiden 
Gabelschenkel erstrecken, sondern auch in Gegenr ichtung , den 
Vorteil, daB man diese Verdickungen zugleich auch zu 
Verrastzwecken des Sicherungselements 23 heranziehen kann. 
Die Aufnahme 18 hat insgesamt eine Querschnittsf orm, die etwa 
einer angeschnittenen Lagerbohrung; mit kreiszylindrischem 
Querschnitt entspricht. Der Lagerbolzen 17 hat beim 
Ausfiihrungsbeispiel einen im Querschnitt reduzierten 
Bolzenabschhitt 24/ dessen Lange etwa der Lange der Auf nahme 

* * • 

18, in gleicher Richtung gemessen, entspricht. Dadurch ragt 
ein hierdurch gebildeter, verdickter Kopf 25 des 
Lagerbolzens 17 nach oben heraus • Aus dem gleichen Grunde 
1st die Hohe der Gabelschenkel 19 und 20 beim 



9 




Ausfuhrungsbeispiel kurzer gewahlt als die Hohe des 
Gleitelements 11 in gleicher Richtung bzw. in- Langsrichtung 
des Lagerbolzens 17 gemessen. AuBerdem bewirkt die 
Quersehnittsverengung des Lagerbolzens 1,7,, daB dieser in 
seiner Langsrichtung verschiebesiGher am Gleitelement 11 
gehalten ist. 

Figur 3 entnimmt man des we iter en, daB: das; Gle its tuck. 11 
einen mittleren durch die gabe 1 art ige Aufnahme ra gebildeten 
Bereich aufweist, an deim sich links imd; : rechts hoch> 
Endbereiche mit einer Leiste 26- bzm. 2m ; anseftapeBenw Diese 

Lei s ten erstrecken sich;, im; wesentliehen^ paradllfel zm den 

■ ■ ' *'*-.' 

Gabelschenkeln 19 unci 20 . Der: Abstandt jedfer Leiste vom 

* 

zugeordneten Gabe 1 s chenke 1 ist so; gewafi^,: da§ darin jewel Is 
ein U-Schenkel 28: bzw,. 29 des S i cherungs e 1 emen t s 23 
einrasten und eingreif en kann. An den freien Enden der U- 
Schenkel 28 und 29 bef inden sich an der Innenseite je ein 
Langswulst 30 bzw. 31, d.h. diese beiden Langswulste weisen 
gegeneinander . Jeder hintergreift einen in Gegenrichtung 
vorstehenden auBeren Langswulst des zugeordneten 

Gabelschenkels 19 , 20 schnappend oder rastend , wobei dieser 

• * ■ 

durch den AuBenrand, der bereits: erwahnten Verdickung am 
freien Gabe Is chenke lende gebildet wird. ^ 

Die schnappenden oder rastenden Verbindungen des 
Lagerbolzens 17 mit dem Gleit element 11 einer seits sowie des 

• > 

Sicherungselements 23 mit dem Gleitelement andererseits 
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• • • 



gewahrleisten eine sichere, die notwendigen Bewegungen 

ermoglichende Verbindung des Ausstellarms 7 mit dem 

Gleitelement 11 die alien auftretenden Belastungen gewachsen 
ist. 



Mit einer Verrastaufhahme 32, welche vorzugsweise durch das 
Gleitelement 11 und das Sicherungselement 23 gebildet wird 
und sich insbesondere am vom fasten Rahmen 1 abgewandten 
Ende des Gleitelements 11 befindet, verrastet bei 
entsprechend weit: gepf fneter Tiir 2 ein Hebel 33 eines 
Feststell elements 34-.. Letzteres ist in Langsr.ichtung der 

v 11 edtfir- und: f es-tstellbar . Der Hebel 3 3 ist ein 
zweiariaiger Hebel: dessen einer Hebelarm 35 iiber das: Gehause 
36 dies Feststell elements 34: vorsteht und der eine gegen die 
Gleitschiene 12 weisende Raste 37 tragt. sie kann 
federelastisch in die Verrastauf nahme 3 2 eingreifeh, sobald 
sich das Gleitelement 11 dera Feststellelement 34 ausreichend 
weit angenahert hat bzw. kurz vor dessen Gehause 36 steht. 




Der andere Hebelarm 38 des Rebels 3 3 liegt an einer 

39 eines Schiebers 40 an. Wenn das ankommende 
Gleitelement 11 den Hebel 33 in Pfeilrichtung 41 um dessen 
Achse 42 verschwenkt, so driickt das vorzugsweise ballig 
ausgebildete oder mit einem Wulst versehene freie Ende des 
Hebel arms 38 gegen die Auf lauf schrage 39. Inf olgedessen wird 
der Schieber 40 entgegen der Wirkung einer Rticksteilf eder 43 
in Pfeilrichtung 44 verschoben. Sobald die Raste 37 in die 



11 •_ •• • 



• •• •* • • + + 



Verrastaufnahme. 32 des Gleitelements 11 eingerastet 1st, 
driickt die Ruckstellf eder 43 den Schieber 40 zumindest um 
einen geringen Betrag wieder zuruck. Die verbleibende 
Federkraft reicht zur Sicherung der Verrastverbindung 32,37 
aus. 



Das innere Ende der Ruckstellfeder 43 stiitzt sich am Boden 

> 

einer Sackbohrung 45 des Schiebers 40 ab. Das auBere Ende 
liegt an einem Bund 46 eines E ins t el 1 g 1 i eds 47 an. Dieses 
ist beimi Ausf uhrungsbe ispi e 1. an seinem- aufieren, Ende mit 
einemi Gewiiidezapf ea 48 ausgestattet, der in einem; 
entsprechenden: Muttergewinde des Gehauses 36' verschraubbar 
ist und zuv diesem- Zwecke vorzugsweise eine 

• • * 

Innens echskant auf nahme aufweist. Durohi Eindrehen? des 
Einstellgliedsl 4^7 kann man die Federspannung erhohen. Der 
Querschnitt des Schiebers 40 ist vorzugsweise rechteckig urn 
ein Drehen. im Gehause 36 zu vermeiden. Aus Figur 6 ergibt 
sich, daB das Gehause 3 6 an seinem schienenseitigen Riicken 
eine sich wenigstens uber eine Teillange erstreckende , auBen 
verengende Langsnut 49 aufweist. Desweiteren entnimmt man 
Eigur 3, daB die Gleitsehiene 11 beam Aus f uhrungsbe ispi e 1 
einen doppel-T-f drmigen Querschnitt auf weist mit 

■ 

vorzugsweisen ungleich breiten Schenkeln . Auf den beim 



Ausfuhrungsbeispiel schmalen Schenkel 50 des doppel-T- 
Profils ist das Gleitelement 11 mittels seiner Langsnut 49 
auf geschoben . Die Abmessungen sind so gewahlt, daB- das 
Gleitelement 11 etwa bundig mit den Langskanten des breiten 



Schenkels des doppel-T-Prof lis verlauft. Dies ermoglicht 
dann problemlos die Abdeckung mittels einer Abdeckschiene 
51. Den Figuren 5 und 6 entnimmt man, daB die. freien, 
gegeneinanderweisenden Schenkelendeh 52 und 53 am Rucken des 
Gehauses 36 die Verengung der Langsnut 49 bilden, wobei 
diese Stege gemaB Figur 5 unterbrochen sein konnen. Die 
Abmessungen. sind so gewahlt , daB die Dicke der Stege 52 und 
53 etwa dem Zwischenraum zwischen den beiden Schenkeln 50 
und 54 des Gleitelements 11 entspricht . 



Eine Klemmschraube 55 (Figur 5)„ die- in, einem Muttergewinde 
des Gehauses 36 verschraubt. werden kann und in bekannter 
Weise ein angespitzt.es Ende sowie> einen innensechskant 
auf we 1st , dient zumx Festsetzen des Gehauses 36 bzw. des 
Feststel lelements 34i an der Gleitschiene 12 in der 
vorbestimmten Verschiebelage. Nach dem Losen der 
Klemmschraube 55 kann man das Gehause 36. verschieben und 
somit eine andere Feststell-df f nungsweite der Tur 2 wahl 



Aus Figur 3 entnimmt, man desweiteren, daB die Gleitschiene 
12 rait Hilf er mehrerer Bef estigungsschrauben 56 am f esten 
Rahmen 1 ovdgl. bef estigt, werden kann. Desweiteren ergibt 
sich aus Figur 3, daB auf die Enden der Gleitschiene 12 
Endstiicke 57 und 58 aufgeschoben und. mittels mindestens 
einer Schraube 59 bzw. 60 daran fixiert werden konnen. Die 
stirnseitigen Enden der Abdeckschiene 51 greifen in 
entsprechende Aufnahmen der Endstiicke 57 und 58 ein, so daB 



mit dem Bef estigen des let z ten Endstucks zugleich auch die 
Abdeckschiene 51 festgehalten ist. 

Bei einer sog. Koroplettmonfcage , bei welcher die Tur und der 
Turrahraen in der Werkstatt mit dem TurschlieBer 9 
ausgestattet werden , laBt sich die Montage des- TiirschlieSers 
bei geschlossener Tur vomelmen . Durch die Verwendung der 
Feststellvorrichtung fur die geof fnete Tur lassen sich sonst 
evtl. notwendige Turpuf f er vermeiden . 

Die. Gleitschiene^ £2o und die^ Abdeckschiene 51 konnen 
Abschnitte von sog. Meterware sein. Die: Gleitschiene 12 muB 
iediglich nooh mit; Bef estigungslochernv versehen werden . 
Diese sind entbehrlieh, wenn man eine Meterware nimmt die in 
vorbestimmten Abs tanden solche Loeher aufweist. Mit dieser 
Meterware kann man auch ar chi tekt oni s chen Inter essen 
Rechnung tragen;, die bspw. darin liegen, daS der 
TurschlieBer mit der Gleitschiene in Turbreite geliefert 
werden soli. Bevorzugterweise handelt es sich gemaB der 
zeichneris chen Darstellung beim TurschlieBer um einen sog. 
ObenturschlieBer mit Gleitarm. Er zeichnet sich durch eine 
besonders geringe Bautiefe aus. 



A N S P R O C H E 

TiirschlieBer (6) dessen Ausstellarm (7) eihenends 
drehfest mit der Turschliefier-Antriebswelle (16) 
verbunden ist und andernends ein in einer an einem 
festen Rahmen (l) o.dgl. der Tiir (2) angebrachten 
Gleitschiene (12) zumindest verschiebbares , 
vorzugsweise in einer Of f nungsstellung auch 
arret ierbares Gleitelement (11) tragt, wobei ein 
Lagerbolzen (17) o.dgl. am- gleitelementseitigen 
Auss t e 1 1 arraende (10 ) drehbar im; Gleitelement (111 ) 
gelagert ist ,. dadurch gekennzeichnet , daB' der 
Lagerbolzen (17) schnappendl oder rastend mit dem 
Gleitelement (11) verbindbar ist. . . 

TiirschlieBer nach Anspruch 1, dadurclv gekennzeichnet 
daB die schnappende oder rastende Verbindung des 
Lagerbolzens (17) mit dem Gleitelement (11) mittels 
eines Sicherungseleroents (23) sicherbar ist. 

TiirschlieBer nach Anspruch 2 , dadurch gekennzeichnet, 
daB das Sicherungseiement (23) und das Gleitelement 
(11) schnappend oder rastend verbindbar sind. 

- * 

TiirschlieBer nach wenigstens, einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Gleitelement 
( 11 ) eine gabelartige Aufnahme ( 18 ) fur den Lagerbol zen 



aufweist, deren Gabelschenkel (19,20) f ederelastisch 
aufspreizbar sind und mit ihren freien Enden vom fasten 
Rahmen (1) wegweisen, und dafi die freien 
Gabelschenkel enden zur BiXdung von Hinterschneidungen 
gegeneinander weisen oder entsprechende Verdickungen 
(21,22) tragen. 

TurschlieBer nach Anspruch 4, dadurch gekenn z e i chnet , 
daB die gabelartige Auf nahme (18) airs- angeschnittene > 
dem Querschnitt des Lagerbo l^zensv fX7) oder desv 
eingreif enden LagerbolzenabSGhni ? 1its?; (£24t)i- entsprechende 
Lagerbohrung ausgebi Idet ist • 

TurschlieBer nach wenigstens; einemv der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekenn z e i chnet , daB das Gleitstiick 
(11) als Schieber ausgebi ldet ist, dessen mittlerer 
Bereich dureh die gabelartige Auf nahme (18) gebildet 
ist und dessen Endbereiche je eine vorstehende, sich 
etwa parallel zura zugeordneten Gabelschenkel ( 19 ,20) 
erstreckende Leiste (26,27) tragen. 

TurschlieBer nach Anspruch 6, dadurch gekenn zeichnet , 
daB das Sicherungs element ( 23 ) einen im Querschnitt U- 
formigen Bereich aufweist oder U-formig gestaltet ist, 
wobei die U-Schenkel (28,29) zwischen jeweils einen 
Gabelschenkel ( 19>20) und eine Leiste (26,27) des 
Gleitstucks ( 11 )> eingreif en. 
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TurschlieBier nach Anspruch 7 , dadurch gekennzeichnet , 
daB; sich am jedem U^Schenkel ( 28 , 29 ) des 
Sicherungselements (23) ein seitlicher Lahgswulst 
bef indet, der einen in Gegenrichtung vorstehenden 
auBeren Langswulst des zugeordneten Gabelschenkels 
(19 ,20); schnappend oder r as tend hintergreif t • 

* 

Tur schl i eBer nach wenigstens einem der Anspruche 4 bis 
8 / dadurch gekennzeichnet, daB ein; im Durchmesser 
reduzxerter Abschnitt (24) des Lagerbolzens (i!7) 
zwischen/ die- Gabe Ischenkel (T9>20v) e&rastet .. 

Tur schl leBer nach wenigstens einem der vof hergehenden 
Anspruche:, dadurch; gekennzeichnet, daB- eine 
Verrastauf nahme (32) am vom f esten Rahmen ( 1 ) 
abgewandten Ende des Gleitelements (11) bei geof fneter 
Tur (2) mi t einem f ederelastisch aus lenkbaren , in 

r 

Langsrichtung der Gleitschiene (12); eihstellbaren 
Feststellelement verrastet. 

4 

TurschlieBer nach Anspruch 10 , dadurch- gekennzeichnet , 
daB- die Verrastauf nahme (32) des Gleitelements (11) 
durch eine der Leisten (26,27) an dessen Endbereiehen 
und das S icherungse lenient ( 23 ) gebildet 1st, 

TurschlieBer nach Anspruch 10 oder 11, dadurch 
gekennzeichnet/ daB das Fests tell element (34) ein in 



einem verschieb- und festsetzbar an; der Gleitschiene 
(±2) gelagerten Gehause (36), drehbar gelagerter 

■ 

zweiarmiger Hebel (33) 1st. 

■ 

TurschlleBer nach Anspruch 12 , dadurch gekenn z e ichn e t , 
dafi der das Gehause (36) in Verschieberichtung (13) 
seitlich iiberragende eine Hebelarm (35) des Hebels (33) 
eine Raste. (37) tragt und. der: andere. Hebel arm (38) an 
einer Auf lauf schrage (39). eines gegen: den Wider stand 
einer Ruckstellf eder ( 43 )• in Langsrichtung^ der 
Gleitschiene (12 ) verschlebbaren SchiebersA C^O ^ 
anliegt . 

» 

TurschlleBer; nach Anspruch 13 , dadurch gekenn z el chnet, 
daB, der Sehieber ( 40) eine Sackbohrung ( 45 ) zur 
wenigstens teilweiseh Aufhahme der Ruckstellf eder (43) 
aufweist, deren eines Ende sich am Grund der 
Sackbohrung und deren anderes Ende sich an einem 
Einstellglied (47) abstiitz t . 

* 

TurschlleBer nach Anspruch 14;, dadurch gekenn zeichnet, 
daB das Einstellglied (47) e in ira Gehause" 036) 
verschr aubbares Schraubglled ist. 

TurschlleBer nach wenigstens einem der Anspruche 12 bis 
15, r dadurch gekennzeichnet , daB das Gehause (36 ) an 
seinem schienenseltigen Riicken eine sich wenigstens 
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eine Teillange erstreckende, auSen verengte 
Langsnut (49) aufweist, die einen Steg (50) der ira 
Querschnitt doppel-T-f ormigen Gleitschiene (12) 
auf niramt . 



Tiirschiiefier nach Ansprueh 16, dadurch- gekennzeichnet , 
daB das Gehause (36) mittels wenigstens einer 
Kleinmschraube (55) an der Gleitschiene (12) arretierbar 
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